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REVIEW DESIGN PERKERASAN KAKU (RIGID PAVEMENT) PADA
RUAS JALAN LINGKAR BARAT DELANGGU KABUPATEN KLATEN,
JAWA TENGAH

INTISARI

Aditya Pratama Suharjanto (1243100275)

Permasalahan yang akan diteliti pada penelitian ini adalah untuk
mengetahui review design perkerasan kaku (rigid pavement) pada ruas jalan
lingkar barat delanggu kabupaten klaten, jawa tengah.

Tujuan yang ingin dicapai oleh penulis pada pembahasan tema tersebut
adalah untuk mendimensisi perkerasan jalan pada suatu pekerjaan pembuatan
jalan. Secara rinci tujuan dari penulisan Tugas Akhir ini adalah : a. Untuk
mengetahui dimensi rencana perkerasan kaku dalam perencanaan dan Usia
Rencana (UR) yang sama pada ruas jalan Lingkar Barat Delanggu.
b. Membandingkan hasil review design dengan pelaksanaan dan exsistingnya.
Prosedur perencanaan perkerasan beton semen didasarkan atas dua model
kerusakan yaitu 1) Retak fatik (lelah) tarik lentur pada pelat. 2) Erosi pada
pondasi bawah atau tanah dasar yang diakibatkan oleh lendutan berulang pada
sambungan dan tempat retak yang direncanakan.

Prosedur ini mempertimbangkan ada tidaknya ruji pada sambungan atau
bahu beton. Data yang diperlukan adalah jenis sumbu dan distribusi beban serta
jumlah repetisi masing-masing jenis sumbu/kombinasi beban yang diperkirakan
selama umur rencana. Dari hasil pengamatan yang telah dilakukan, maka dapat
diambil kesimpulan Review Design Perkerasan Kaku (Rigid Pavement) Pada Ruas
Jalan Lingkar Barat Delanggu memang diperlukan adanya, mengingat beban
kendaraan dengan tonase tinggi dan seiring bertambahnya jumlah pengguna jalan,
sehingga diperlukan penambahan stuktur pada jalan tersebut melalui rigid
pavement dan flexible pavement untuk peningkatan pelayanan bagi kenyamanan
pengguna jalan.

Kata kunci: Review Design, Rigid Pavement
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BAB I

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Jalan adalah Prasarana transportasi darat yang meliputi segala bagian jalan
serta prasana pendukung jalan, seperti rambu lalulintas, trotoar, saluran drainase
dan sebagainya. Jalan berupa suatu area tanah yang dikhususkan untuk dibangun
fasilitas guna melayani pergerakan angkutan jalan raya yang direncanakan dengan
mengikuti kaidah perencanaan geometri dan perencanaan stuktur perkerasan jalan
yang memungkinkan kendaraan dapat berjalan dengan cepat, aman, nyaman, dan
selaras dengan lingkungan.

Pemerintah mempunyai tujuan untuk mewujudkan lalu lintas pada suatu
daerah dan angkutan jalan yang selamat, aman, cepat, lancar, tertib dan teratur,
nyaman dan efisien melalui manajemen lalulintas dan rekayasa lalulintas. Untuk
itu suatu jalan yang direncanakan dan akan dibangun haruslah memenuhi syarat —
syarat yang telah ditentukan.

Semakin pesatnya pertumbuhan ekonomi pada suatu daerah menyebabkan
berkembangnya jumlah lalu lintas yang lebih tinggi bila dibandingkan dengan
perkembangan jaringan jalan. Untuk itu diperlukan suatu sistem transportasi yang
efisien serta mampu mendukung sebagai urat nadi kehidupan ekonomi daerah
tersebut.

Pada dasarnya perkembangan suatu wilayah sedikit banyak dipengaruhi oleh

sistem jaringan jalan yang ada pada wilayah tersebut. Semakin keadaan daerah



memiliki jaringan jalan yang relatif sedikit menyebabkan pengembangan daerah
tersebut lebih lambat dibandingkan dengan daerah yang memiliki jaringan jalan
lebih komplek.

Maka dalam rangka memaksimalkan pembangunan pada suatu daerah,
memerlukan adanya prasarana jalan yang memadai, melalui Pemerintah
Kabupaten Klaten merasa perlu melakukan peningkatan struktur Lingkar Barat
Delanggu terletak pada ruas jalan Solo-Klaten yang berada di Kecamatan
Delanggu, Kabupaten Klaten yang menghubungkan Kota Surakarta dengan
Daerah Istimewa Yogyakarta dan melewati Kabupaten Klaten. Karena kondisi
jalan yang ada sekarang sudah mengalami kerusakan yang sangat menggangu lalu
lintas terutama untuk kendaraan beban sumbu tinggi. Untuk mempercepat
perjalanan dari arah Kota Solo menuju Daerah Istimewa Yogyakarta ataupun
sebaliknya, maka pada ruas tersebut dilakukan peningkatan struktur.

Ruas Jalan Lingkar Barat Delanggu jalan sepanjang 1,7 km, ( sesuai dengan
kontrak asli ) dengan awal proyek mulai dari sta 0+000 sampai dengan sta 1+700
pada lokasi ini akan dilakukan peningkatan struktur jalan disepanjang ruas jalan
tertentu berupa perkerasan kaku dan perkerasan lentur dengan ketentuan
pekerjaan, meliputi:

a) Pekerjaan peningkatan struktur badan jalan
b) Pekerjaan peningkatan struktur bahu jalan
Kondisi lingkungan pada ruas paket ini adalah :
e Dari awal proyek dengan akhir proyek dimana ruas pekerjaan terletak di

daerah pedesaan, dengan medan yang relatif datar



e Pada peningkatan struktur jalan ini awalnya berupa pekerasan lentur

1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan uraian latar belakang di atas, maka dapat diambil suatu rumusan
masalah, yaitu :
1. Bagaimana rencana tebal konstruksi lapisan perkerasan kaku yang sesuai
untuk Ringroad Barat Delanggu?
2. Bagaimana urutan tahapan pelaksanaan pekerjaan di lapangan yang baik?

3. Bagaimana sistem pengelolaan pekerjaan sesudah pengerjaan terlaksana?

1.3  Maksud dan Tujuan Penulisan Skripsi
Maksud dari dibuatnya Tugas Akhir ini adalah agar dapat dilakukan suatu
review design terhadap cara penggunaan lapisan konstruksi yang berbeda pada
suatu pekerjaan pembuatan jalan dengan cara merencanakan masing - masing
jenis material konstruksi tersebut sehingga dapat dicari alternatif yang paling baik
dengan anggaran yang tersedia dan dapat digunakan pada pekerjaan tersebut.
Tujuan yang ingin dicapai oleh penulis pada pembahasan tema tersebut
adalah untuk mendimensisi perkerasan jalan pada suatu pekerjaan pembuatan
jalan. Secara rinci tujuan dari penulisan Tugas Akhir ini adalah :
a. Untuk mengetahui dimensi rencana perkerasan kaku dalam perencanaan dan
Usia Rencana (UR) yang sama pada ruas jalan Lingkar Barat Delanggu.

b. Membandingkan hasil review design dengan pelaksanaan dan exsistingnya.



1.4  Peta Lokasi Pekerjaan
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BAB V

KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan
Dari hasil pengamatan yang telah dilakukan, maka dapat diambil
kesimpulan sebagai berikut :

1. Review Design Perkerasan Kaku (Rigid Pavement) Pada Ruas Jalan
Lingkar Barat Delanggu memang diperlukan adanya, mengingat beban
kendaraan dengan tonase tinggi dan seiring bertambahnya jumlah
pengguna jalan, sehingga diperlukan penambahan stuktur pada jalan
tersebut melalui rigid pavement dan flexible pavement untuk peningkatan
pelayanan bagi kenyamanan pengguna jalan.

2. Kenyataan di lapangan membuktikan bahwa usaha pengendalian mutu
sudah efektif dilaksanakan, namun pada pengendalian waktu dan biaya
masih ada beberapa kendala. Kendalanya antara lain hampir setiap minggu
terjadi keterlambatan pekerjaan, diantaranya disebabkan oleh pengadaan
alat, penyediaan bahan dan cuaca, sehingga pihak kontraktor pelaksana
mengalami  keterlambatan dalam penyelesaian pekerjaan secara
keseluruhan (mundur dari time schedule) dan mengalami pemuaian
rencana biaya. Banyak usaha yang dilakukan untuk mengatasi hal tersebut,
Beberapa solusi yang dilakukan antara lain dengan penambahan,
perbaikan armada alat beserta operatornya dan penambahan jam Kkerja

bagi seluruh tenaga kerja yang ada.
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5.2 Saran

1.

Dalam pelaksanaan proyek, kesiapan pengadaan alat, bahan maupun
pekerja sebelum pelaksaan, perlu pengecekan kembali, sehingga
memperkecil kesalahan pada waktu pelaksanaan proyek.

Evaluasi pekerjaan secara rutin perlu dilakukan unutk mendeteksi
kesalahan sedini mungkin. Hasil evaluasi dari pekerjan sebelumnya dapat
dijadikan pedoman untuk mendapatkan hasil pekerjaan yang lebih baik
pada pekerjaan selanjutnya.

Perencanaan awal harus sesuai dengan kondisi yang ada di lapangan
sehingga tidak sering terjadi perubahan rencana kerja atau tidak sesuai
standar yang ada.

Setiap pekerjaan harus disosialisasikan dan dikoordinasikan dengan jelas
terlebih dahulu kepada semua staf dan pekerja sebelum pekerjaan itu
dimulai, sehingga tidak terjadi kebingungan dalam pelaksanaan pekerjaan
di lapangan.

Keterlambatan suatu proyek atau pekerjaan dapat dihindari dengan
pengendalian proyek yang tepat, baik dalam pengendalian waktu, biaya

maupun pengendalian mutu.
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