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MOTTO
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“Hidup ini seperti pensil yang habis karena digunakan untuk menulis, tetapi
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INTISARI

Kebutuuhan akan sarana transportasi semakin hari semakin meningkat.
Hal ini menyebabkan volume lalu lintas yang semakin besar. Volume lalu lintas
merupakan salah satu faktor penyebab kerusakan jalan. Perkerasan kaku
umumnya digunakan pada jalan yang memiliki lalu lintas cukup padat. Dengan
jumlah kendaraan yang semakin bertambah dimungkinkan jalan akan mengalami
kerusakan dalam waktu yang relatif pendek. Penelitian ini bertujuan untuk
mengetahui pengaruh volume kendaraan terhadap tingkat kerusakan jalan pada
perkerasan kaku dan jenis kerusakan apa saja yang terdapat pada perkerasan kaku.
Dalam penelitian ini guna mendapatkan hubungan volume kendaraan dengan
kerusakan jalan menggunakan metode regresi linier dengan menggunakan
Software Microsoft Office dan pengumpulan data volume kendaraan dan nilai
kerusakan jalan dilakukan pengamatan secara langsung pada lokasi jalan Jatinom
dan jalan Klaten-Karangnongko.

Nilai kerusakan jalan (Nr) di jalan Jatinom arah barat — timur, jalan
Jatinom arah timur — barat, jalan Klaten — Karangnongko arah barat — timur dan
jalan Klaten — Karangnongko arah timur — barat secara berturut — turut adalah 60,
55, 55 dan 41. Dari hasil olah data, didapatkan persamaan hubungan antara nilai
volume kendaraan ringan (Xi), volume kendaraan berat (X:), volume sepeda
motor (X3) terhadap nilai kerusakan jalan (Y) yaitu Y = 1,820810363 X; +
2,489797066 X - 0,509397111 X3 - 7139,645833.

Kata Kunci : Perkerasan, VVolume, Kerusakan, Jalan

XV



BAB |

PENDAHULUAN

1.1  Latar Belakang

Jalan raya merupakan salah satu sarana transportasi darat terpenting,
sehingga desain perkerasan jalan yang baik adalah suatu keharusan. Selain untuk
menghubungkan suatu tempat ke tempat lain, perkerasan jalan yang baik
diharapkan dapat memberi rasa aman dan nyaman kepada pengguna jalan.

Dengan keadaan jumlah penduduk yang selalu bertambah pada setiap
tahunnya dan semakin bertambahnya jumlah kendaraan, maka kebutuhan sarana
dan prasarana transportasi jalan raya sangat besar. Oleh karena itu diperlukan
perencanaan konstruksi jalan yang bagus dan memenuhi syarat teknis menurut
fungsi, volume maupun sifat lalu lintas sehingga pembangunan tersebut dapat
berguna bagi perkembangan daerah sekitar.

Perencanaan jalan tanpa pemeliharaan secara rutin atau berkala akan dapat
mengakibatkan kerusakan pada jalan, sehingga jalan akan mudah kehilangan
fungsinya. Kerusakan jalan di berbagai daerah saat ini merupakan permasalahan
yang komplek dan Kkerugian besar terutama bagi pengguna jalan, seperti
kemacetan, kecelakaan, dan lain-lain. Kerugian tersebut akan berdampak pada
kerugian ekonomi daerah tersebut.

Jalan beton semen atau jalan dengan perkerasan kaku terdiri dari slab dan
lapis pondasi beton. Perkerasan ini umumnya dipakai pada jalan yang memiliki

lalu lintas cukup padat, dengan semakin bertambahnya jumlah kendaraan



kemungkinan jalan mengalami kerusakan dalam waktu yang relatif pendek. Tetapi
jika jalan dengan perkerasan kaku di pelihara secara baik maka jalan beton semen
tersebut akan mempunyai umur yang lebih lama, tetapi sekali jalan dengan
perkerasan kaku mengalami kerusakan maka kerusakan itu akan berlangsung
secara cepat. Oleh karena itu sangat penting untuk melakukan pemeliharaan

secara rutin maupun berkala yang bersifat pencegahan.

12  Rumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang diatas dapat dirumuskan masalah tugas akhir ini
adalah sebagai berikut :
1. Seberapa besar nilai kerusakan jalan yang ada pada lapis perkerasan kaku
pada ruas jalan Jatinom dan jalan Klaten — Karangnongko?
2. Seberapa besar pengaruh volume kendaraan terhadap kerusakan jalan pada

ruas jalan Jatinom dan jalan Klaten — Karangnongko?

1.3 Tujuan Penelitian
Tujuan yang ingin dicapai pada penelitian ini adalah sebagai berikut:
1. Untuk mengetahui nilai kerusakan jalan yang ada pada lapis perkerasan
kaku pada ruas jalan Jatinom dan jalan Klaten — Karangnongko.
2. Mengetahui pengaruh hubungan volume kendaraan terhadap tingkat
kerusakan jalan dengan perkerasan kaku pada ruas jalan Jatinom dan jalan

Klaten — Karangnongko.



14  Manfaat Penelitian
Manfaat dari penelitian tugas akhir ini adalah sebagai berikut:

1. Dari hasil penelitian ini diharapkan dapat memberikan wawasan dan
pengetahuan bagi masyarakat sekitar dalam upaya meningkatkan
pengetahuan penyebab kerusakan jalan yang diakibatkan jumlah kendaraan
yang semakin meningkat.

2. Sebagai bahan referensi bagi penyusunan tugas akhir yang akan datang
khususnya bagi mahasiswa Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik

Universitas Widya Dharma.

15  Batasan Masalah
Guna menghindari pokok bahasan yang teralu luas maka penulis perlu membatasi
masalah yang akan dibahas hanya meliputi sebagai berikut:
1. Batasan lokasi penelitian yaitu jalan dengan perkerasan kaku yaitu:
a. JI. Jatinom
b. JlI. Klaten — Karangnongko
2. Batasan waktu
a. Melihat keadaan lapangan yang dinamis, data-data yang dipakai
dibatasi dalam periode waktu 5 tahun terakhir. Data kerusakan jalan,
kepadatan lalu lintas dan geometri jalan.
b. Analisis penelitian dilakukan berdasarkan data kerusakan jalan pada

bulan Juni —=Juli 2020.



1.6  Sistematika Penulisan Skripsi

Untuk memahami lebih jelas laporan ini, maka materi-materi yang tertera pada

Laporan Skipsi ini dikelompokkan menjadi beberapa sub bab dengan sistematika

penyampaian sebagai berikut :

BAB |

BAB Il

BAB Il

BAB IV

PENDAHULUAN

Berisi tentang latar belakang, perumusan masalah, tujuan penelitian,
manfaat penelitian, batasan masalah, dan sistematika penulisan
skripsi.

TINJAUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI

Bab ini menjelaskan mengenai pustaka-pustaka yang menjadi
landasan teori untuk mendukung penelitian. Landasan teori
menjelaskan teori-teori jalan, teori analisis yang akan dipakai, maupun
teori untuk mengetahui hubungan jumlah kendaraan dan tingkat
kerusakan jalan.

METODE PENELITIAN

Pada bab ini dijelaskan mengenai metode eksperimental meliputi
kerangka eksperimen yang berisi langkah-langkah, dimulai dari
pengumpulan data baik data primer maupun data sekunder, evaluasi
data dan analisis data yang sesuai dengan tujuannya.

ANALISIS DAN PEMBAHASAN

Pada bab ini dilakukan analisis data yang diperoleh untuk mengetahui

hubungan jumlah kendaraan dan tingkat kerusakan di Jalan Klaten —



Karangnongko dan beberapa rekomendasi pemecahan masalah
terhadap masalah kerusakan jalan.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN
Pada bab ini berisi kesimpulan dan saran mengenai tingkat kerusakan
di Jalan Klaten — Karangnongko.

DAFTAR PUSTAKA
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BAB V
PENUTUP
5.1 Kesimpulan
Dari hasil penelitian didapatkan kesimpulan sebagai berikut:

1. Nilai kerusakan jalan (Nr) di jalan Jatinom arah barat — timur, jalan Jatinom
arah timur — barat, jalan Klaten — Karangnongko arah barat — timur dan jalan
Klaten — Karangnongko arah timur — barat secara berturut — turut adalah 60,
55, 55 dan 41.

2. Dari hasil olah data, didapatkan persamaan hubungan antara nilai volume
kendaraan ringan (X1), volume kendaraan berat (X2), volume sepeda motor
(X3) terhadap nilai kerusakan jalan (Y) vyaitu Y = 1,820810363 X; +
2,489797066 X, - 0,509397111 X3 - 7139,645833. Dari persamaan tersebut
dapat diuraikan koefisien regresi kendaraan ringan (X1) terhadap kerusakan
jalan (Y) = 1,820810363, koefiien regresi kendaraan berat (X2) terhadap
kerusakan jalan (Y) = 2,489797066, dan koefisien regresi sepeda motor (X3)

terhadap kerusakan jalan (Y) = 0,509397111.
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52  Saran
Berdasarkan dari hasil penelitian dan pembahasan yang telah dilakukan,
peneliti mempunyai saran sebagai berikut.

1 Pemeliharaan jalan secara berkala untuk mengatisipasi kerusakan jalan yang
terjadi, karena semakin tinggi volume kendaraan maka semakin tinggi juga
kerusakan yang terjadi.

2. Pembatasan muatan/tonase pada kendaraan — kendaraan angkutan barang
ataupun manusia.

Untuk mengembangkan penelitian ini dapat digunakan metode penilitian yang

berbeda, menambahkan data dan variabel lain yang mempengaruhi keruakan

jalan.
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